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Gasoll y filtros

ING. AGR. RAMIRO NOYA
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Ll bucn mantenimicnco del sis-

tema de combustible de un mo-
tor Diesel apunta a protejer sus
dos principales drganos: bomba e
inyectores. La limpieza del gasoil
es el aspecto mds importante sin
entrar 4 consideraciones récnicas
en cuanto a la calidad del proceso
de desrilacion que por supueseo
escapan a los alcances de este ar-
ticulo y aun a los del propio con-
sumidor. Nos referimos « la pér
dida de calidad que pueda ocurric
desde la salida de la planta refi-
nadoera hasta su llegada a la bom-

bt inyecrora,

El consumidor obtiene el gasoil
de una estacion de servicio que se
supone tiene su depdsito limpio,
libre de sedimentos y de apoa, que
periddicamente se extrae del mis-
ma. La mayoria vende el pasml
filerado y centrifugado. Sise ob-
rene El I’.“T]Il‘.ll l.‘{f'i])ll‘?‘ ]iTTIFTIIJ ]H. fre-
vencion apunta a conservarlo lim-
pro. Hasta llegar ol ranque del
tractor o la cosechadora se reali-
zan algunos trasiegos o almaceny
mientos donde se pueden produ-
cir concaminaciones.

La primera a considerar es la
limpicza de los envases con los que
se va a buscar el combustble. Si

el tanque estuvo destapado entro

polvo muy fino y quedd adherido
a las puredes internas y, por lo tan

to, corresponde una limpieza pre-
via 4 su nueva utilizacién,  Los
tambores almacenados a la intem-
perie pueden tener filtracion de
agua de Huvia v si estdn incom-

pletos y guardados bajo techo ann
asi la humedad del aire dentro de
l‘.'““."i his I:.Ulll]ﬂll.‘ii-l. LU [H. Tt‘mpt‘rﬂ-
tura nocturna y contamina el
combusrible,

Esto mismo ocurre cuando no
se ha llenado el tanque del tractor
al terminar la jornada. Elagua se
scpara con mucha facilidad de la
II'rI.]rTEJ. T]Er“ T OCLTTE Hh'i con i"l
gasoil pues debido a que tienen
peso especifico menos distante se

emulsionan ripidamente y se de-
cantan lentamente,

Ly decantacion deberia ser de
por lo menos 24 horas de dura-
cién. Esto solo es posible hacetlo
cuando se dispone de un depisico
de almacenaje como el que se ilus-
tra cn la fig. N1, Los tambores
de combusrible almacenados a 1a
intermperie tienen un proceso de
decantacion muy insuficiente, de-
bido a que con la remperatura

diurna se producen movimientos |
de conveccidn que agitan el con-
renido. Lasitnacién ideal es cuan-

-

do las maquinas tienen su deposi-
to de combustible una “vejiga” o
“trampa de agua” con un grifo
para purgar el agua y los sedimen-
tos todas las mananas al usarse el
motor. Ortro recurso muy ccond-
mico es adicionar una trampa de
agua a la salida del tanque colo-
cindola por debajo de su nivel in-
ferior. Esto se adquiere en los co-
mercios especializados. Lo mas
dificil de separar son las micropar-
ticulas de polvo que luego de con-
taminar ¢l gasoil solo son reteni-
das parcialmenre por los filrros.
Penetran, por los tapones ausen-
tes, por el uso de embudos sucios,
latas de trasiego sucias, punteres
de bombas de trasiego dejados en

el piso, erc.

stas diminutas particulas cau-
san esmerilado de los mas sensi-
bles componentes de la inyeccion
fabricados con una precision in-
creible de hasta 0,025 mm de hol-
gura. s casi como destruir una
obra de arte. Los filtros no son tan
efectivos como para rerener rodas las
particulas, ni siquiera el utrafiltrado
¢s 100% eficiente. Siempre hay una
fraccion de conraminantes que pasa
por los filtros y cuanto mayor sea la
calidad del gasoil v los filtros, me-
nor serd esa fraccon. La vida aril de
los motores depende en gran medi-
da de la calidad y precision de las
vanridades de gasoil pulverizadas cn
la cimara de combustion de cada
cilindro.

El resumen de las medidas pre-
venrivias es el signience:
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1. Compre gasail limpio.

2. Déjelo reposar y purgue
periddicamente el agua y los sedi-
mentos del deposiro.

3. Llene el tanque de comlus-
tible de la miquina al final de cada
jornada vigilando la limpicza de la
manguera, punterns o cualguier
otro elemento de trasiego.

4. Vaciey limpie el tanque de
la mdquina por lo menos una vez
al afio.

CAMBIO DE FILTROS

La sustitucion de los fileros del
sistema de combustible estd indi-
cada por el fubricanre en cuanto a
la forma de hacerlo y los mrerva
los recomendados. Los Manuales
S0 clarameme lfusrrﬂ fiVCIS 21 e5-
t0s ASpectos.

Sin duda que la frecuencia de
cambio de filtros depende de los
cuidadas que se tengan en cuanto
a preservar al combusrible de los
contaminantes,

Con muy buenos cindados los
filtros deberdn sustituirse cada
300 a 600 horas-motor, pero con
deficiencias de manejo del gasoil
cl tiempo operativo se reduce en
un 30% a 60%. La mayorfa de
los motores tienen dos fileros de
combustible que se denominan
primano y secundario, este lti-
mo s el mas proximo a la bumba
inyectora que es junto a los
inyecrores a quicnes hay que
protejer.  Algunas marcas curo-
peas tienen el primer filtro de ripo
“fieltro lavable” que es recupera-
ble mediante su lavado en gasoil
(puede ser lavado imialmenre con
nafta pero su enjuague final debe

ser en gasoil). El segundo elemen-
ro es del tipo de papel plegado y
por lo ranro es descartado,

Los tractores ingleses y ameri-
canos trecuentemente tienen dos
filrros iguales y ademds estan jun-
tos en un soporte (nico tal como
se muestra en la Fig. N°3, con la
enumeracion de los componentes
mis irmporeantes a destacar,

En este caso el camlno de fileros
puede realizarse de tres distintas

ITIETIETHS;

Método N21

Este sisterna es usado por los en-
cargados de mantenimienro y
talleristas que tienen desconfianza
sobre lus precauciones que sc ha-
yan tomado para evitar Jos conra-
minantes del gasoil. Sitodo el trac-
tor luce descuidado y sucio, no hay
registro de horas de trabajo del
motor y fecha del cambio anterior,
los visores demuestran la presencia
de agua v sedimentos, el tnico ca-
mino aconsejable es susriruir simul-
tdneamente ambos filtros.

De esta forma sabemos que el
mantenimiento preventivo ha sido
roral y solo resta preocuparse por
los depasitos win conrenidos en cl
ranque de combustible.

Mélodo N2

En este caso se trabaja en forma
distinta y mas economica. Recuér-
dese que en mantenimienco la eco-
nomia solo puede mencionarse
cuando esta es posible, de lo con-
trario es una falsa economia.
Aqui, se descarta el primer filcro,
que se considera el més sucio por
haber retenido la gran mayoria de
las particulas, Su lugar es ocupa-

-

do por el segundo filtro y en esea
tlrima posicion cs alojado el filtro
nuevo. Comose aprecia, solamente
fue necesario arrojar al depasico de
basura el filtro primario y el filero
nuevo quedd como secundario.
Este método es el rradicionalmen-
te empleado por quienes tienen un
buen mancjo del gasoil y conocen
y aplican rodas las medidas para
E\ritﬂ.[' 105 contamm BENITES .

Método N23

Como las microparticulas resul-
tan tan dificiles de evitar, algunas
de ellas pueden pasar a través de
los poros incluso de tamadio medio
o probables imperfecciones del pa-
pel fileranre. Es posible también
esperar algun grado de conrami-
nacion en el proceso de fabricacion,
envoltura, empaquetado y distri-
bucién de los filtros. El filtrn debe
ser sucado de su envoltura en el
momente previo a su inscalacion.

Un filtro que ha permanecido
destapado en el escanre del depé-
sito de repuestos del comercio v
en el propio establecimiento debe
ser considerado como “filrro con-
taminado” y es aconsejable que no
se instale en el motor. Mcnos avin
tratindose de un moror cuya
bomba inyectora se encuentre en
perfectas condiciones y por lo tan-
to muy lejos de alguna evenrual
reparacion,

Tan delicado es el rema de las
microparticulas y tanto es el dafio
gue puede sufrir [a bomba inyec-
tora que los especialistas en man-
tenimiento le arribuyen a la
filtracién la maxima importancia.
Esre rercer sistema de cambio de
fileros toma precauciones adn con
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los filtros nuevos, de la mis alta
calidad y desenvueltos en el mo-
mento previo a su instalacién.

Como sc aprecia en la Figura
N® 4 el cambio de filtro se realiza
en dos etapas. Primeramente se
sustituye el primario por el filrro
nuevo, es decir que se procede en
forma similar al método anterior
donde el primario va al depésito
de basura, La diferencia esti en
que el filiro nuevo queda como
primario durante aproximada-
mente dicz horas de trabajo para
dar oportunidad de la saturacion
del papel siliconado con combus-
rible y la posible liberacion de part-
ticulas que son retenidas por el se-
cundario aun ¢n servicio.

La segunda etapa sencillamen-
te consiste en repetir la tarca de
limpieza exterior del conjunto de
fileros mediante pincel y combus-
tible, secado con estopa limpia e
inversion de los dos filcros. De este
modo recién ahora el filero nuevo
ocupa el lugar de elemento secun-
dario y se constituye en el ptinci-
pal prorecror de la homba.

PURGADO DEL SISTEMA
Para quitat ¢l aire alojado en los

fileros y en la caferia es necsario

expulsarlo por los orificios de pur-

ga. Son los tornillos que se encuen-
tran en la parte mis alta de los fil-
tros y en el costado de la bomba
inyecrora, ya sea esta lineal o rota-
tiva. Estos tornillos deben ser aflo-
jados 1 ¥ a 2 vucltas mediante la
llave correspondiente y luego se
procede a accionar la bomba de
transferencia o “bomba de mano”
ya sea ésta de acrivar manualmen-
re mediante palanca o émbolo
destornillable. Es comun este lti-
mo a las bombas lincales.

Se purga el primer filtro, se
aprieta su correspondiente torni-
llo, a continuacion se procede de
igual manera con el segundo fil-
tro v finalmente lo dltimo en apre-
rar es el rornillo de la bomba,
cuando solamente expulse gasoil.
En algunos motores esto no es
suficiente para hacerlos arrancar
y es necesario aflojar uno de los
rafios que alimenta a los inyectores
para desalojar ripidamente el aire
contenido a conrinuacién de la
bomba. Accienando el arranque
v luego de logrado sc procede a
reaprecar la ruerca que fija el con-
ducto al inyector.

La bomba de rransferencia tipo
diafragma que se acciona manual-
mente para purgar sistemas de
combusribile esti mayoritaramen-
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te equipando sistemas con bom-
bas rotativas. Sisc detecta el més
mimmao defecto en su funciona-
miento ésta debe ser sustituida
inmediatamente pues puede oca-
sionar pérdida de porencia, que el
motor "haga aire” y ademds su
precio se ha abaratado significati-
vamente en plaza.

El resumen en cuanto 4 la fil-
tracion es el siguiente:

1. Compre filtros de la mds alta

calidad

2. Quite el envase protector en
¢l momento previo aser ins-
talado el filtro.

3. Anore en su librera de manre-
nirmienteo las horas del cambio,

4. Siaplica las medidas preven-
tivas para el gasoil pruebe
adoptar también el mérodo
N3 para el cambio de filtros.

5. Complemente el manteni-
micnto con las recomenda-
cinnes de su Manual referi-
das ala fileracion de aceite y
la filrracion del aire que as-
pira el motor.

En la prictica ocurren destinos
muy distintos con los tractores,
mientras que algunos han perdido
hasta un 30% dc su porencia a las
5000 horas de uso, otros conti-
nuan prestando servicio por enci-
ma de las 20,000, Mientras que
algunos se convierten rdpidamen-
te en chatatra o en problemas ju-
diciales, orros son verdaderos
potenciacdores de la economia del
productor. Es cosa buena detener-
s¢ a pensar que en alguna medida
esas diferencias pasan por cosas tan
simples como las escritas en este
articulo de maquinaria. ®
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Figura N® 2. Diagrama
del sistema de combustible

A Tanque de gasoil

B Bomba de transferencia
[ Inyectores

D Filtro primario

E Filtro secundario

GaF Bombay accesorios
GaK Puntos de purga

1
2
3
4
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G
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Figura N° 3, Conjunto de Filtros

10 Tornillo de purgar sedimentos

Tornillo de purga

Perna de fijacién

Camisa del filtro

Junta inferior

Elemento filtrante

Vdstago de fijacion

Perno fijacion cubeta inferior
Visor para sedimentos

Primera etapa

Filtro
nuevo

Segunda elapa (luego de 8 a 10 horas-motor

Rotacién de filtros

> debEiR

Figura N® 4. Método preventivo
para el cambio de filtros
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